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Ortsumfahrung Sillian liegt
wieder auf Eis

Auch die zuletzt ausgearbeitete Siidvariante einer Umfahrung Sillian muss derzeit wie-
der zu den Akten gelegt werden. Die Kosten von rund 50 Mio € erscheinen nicht finan-
zierbar. Als Alternative bietet das Land die Verbesserung der Ortsdurchfahrt an.

Die Kosten fiir die Siidvan-
ante sind mit rund 50 Mio € fast
doppelt so hoch wie urspriing-
lich angenommen®, teilte LR
Anton Steixner am Montag in
Innsbruck mit. Er befirchtet zu-
gleich: ,Noch weiter steigen
konnten sie durch die derzeit
noch unbekannte Geologie in
diesem Gebiet.”

Keine Alternative ist laut
Steixner eine Nordumfahrung.
Diese habe man bereits im Vor-
feld gepriift. Sie koste rund 100
Mio €. ,.Diese Variante scheidet
aufgrund der enormen Kosten
aus, und ich ersuche die politi-
schen Mitbewerber, der Bevol-
kerung diesbeziiglich keine
falschen Hoffnungen zu ma-
chen®”, meinte der Landesrat.

Zusatzliche MaBnahmen
gefordert

30 Mio € wiiren fiir die Ver-
wirklichung der Siidumfahrung
zur Verfiigung gestanden.
Einen von der Landesbaudirek-
tion erstellten Vorschlag lehn-
ten Gemeinden und Grundbe-
sitzer ab. Es wurden zusitzliche
MafBinahmen gefordert. HR
Dipl.-Ing. Robert Miillner, Vor-
stand der Abteilung Stralien-
bau, meint zur nun vorliegen-
den Studie: ,,Diese Schitzung
der Kosten beruht auf der Ein-
hausung bzw. Untertunnelung,
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wie sie von der Bevilkerung
vor Ort eingefordert wurde.
Ohne eine solche wiren die
Kosten weitaus geringer, aller-
dings wire dann das Vorhaben
nicht konsensfihig.” Gegen
den Widerstand der Grundbe-
sitzer will man nicht bauen.
Steixner: . In Tirol hat es nie
groBflichige Enteignungen fiir
den Bau von Strallen gegeben,
und das will ich auch so bei-
behalten.*
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Stunde null

Damit liegt die Umfahrung
Sillian wieder auf Eis. , Leider
ist es jetzt so, dass die Stunde
null da ist*, zeigt sich Sillians
Biirgermeister Erwin  Schiff-
mann enttiiuscht. Er hatte zwar
mit einer Verteuerung des Pro-
jektes gerechnet, aber nicht in
diesem Ausmall. Vergeblich
habe er sich schon bisher um
zusitzliche Bundesmittel be-
miiht. Seiner Meinung nach gibt
es keine billigere Kompromiss-
l6sung, ,,weil man im Stiden auf
gewisse Dinge nicht verzichten
kann“. Somit bleibt nur {brig,
die bestehende Ortsdurchfahrt
zu verbessern. Es geht dabei vor
allem um die Entschirfung von
Engstellen und die Verbesse-
rung der Sicherheit der Ful-
ginger. Man werde mogliche
MaBnahmen demnichst unter-
suchen, kiindigt Steixner an.

Transitverkehr eindammen

Flankierend zu diesen bau-
lichen MaBnahmen wird zu
priifen sein, wie der Ausweich-
Transit-Schwerverkehr — not-
falls mit gesetzlichen Mitteln -
aus der Talschaft verbannt und
auf die Autobahn gebracht wer-
den kann.* Dariiber werde er
mit dem zustdndigen Landesrat
Hans Lindenberger reden.

Skeptisch zeigt sich Schiff-
mann: ,,Wie sie sich das vorstel-
len, ist fiir mich auch schwer
nachvollzichbar.* AuBerdem
falle nun auch die verkehrstech-
nische Anbindung fiir eine mog-
liche Skischaukel weg. Der Biir-
germeister beruft am 8. Juni eine
offentliche Gemeindeversamm-
lung ein, um die Bevolkerung
aus erster Hand zu informieren.

»Die Reduzierung eines Pro-
jektes, das schon seit vielen Jah-
ren ganz oben auf der Priorititen-
liste der Straflenbau-Notwendig-
keiten in Osttirol steht, kann
keine ausschlieBliche Kosten-
frage sein”, meint Wirtschafts-
kammer-Bezirksstellenobmann
Komm.-Rat Giinther Lamprecht
zur aktuellen Situation beziiglich
der Umfahrung Sillian. Es gehe
nicht an, dass nach Jahrzehnten
der Diskussion die Umfahrung
nun {iberhaupt in Frage gestellt
werde. Mdogliche Tonnagebe-
schrinkungen und Nachtfahr-
verbote hiilt er fiir keine gute
Lasung. Denn damit treffe man in
erster Linie den regionalen Wirt-
schaftsverkehr. Lamprecht: ,.Das
Signal an Gewerbe und Industrie,
wo gerade in der letzten Zeit eine
Aufbruchstimmung zu verzeich-
nen ist, ist fatal. Auch unsere Be-
mithungen um eine Attraktivi-
titectatanrunng fHir den Wirt-

Reaktionen zur neuen
Situation

schaftsstandort Osttirol wiirden
einen Riickschlag erleiden, den
wir nicht hinnchmen konnen.™

Von einem ,.Katz- und Maus-
spiel um die Sillianer Umfah-
rung* spricht LA Dipl.-Ing.
Elisabeth Blanik (SP). ,Jeder.
der mit etwas Hausverstand an
die Sache herangeht, hiitte schon
vor drei Jahren wissen konnen,
dass die Siidumfahrung mindes-
tens so teuer kommt wie ein kur-
zer Tunnel.* Hinweise auf
schwierige geologische Verhilt-
nisse habe es damals schon gege-
ben. ,,Nur, man hat sie ignoriert
und die Bevilkerung vertrostet™,
drgert sich die Abgeordnete. Of-
fensichtlich wolle das Land
wader fiir eine 1Imfakhrune von

Sillian noch fiir die Aktivierung
der Bahnstrecke ausreichend
Geld in die Hand nehmen.

NR Mag. Gerald Hauser (FP)
wirft der OVP vor, dass sieben
Jahre verloren wurden. | Jetzt
stehen wir wieder dort wie im
Jahr 2000, weil das Land drauf-
gekommen ist, dass die Stidvari-
ante nicht billiger als die Nord-
variante ist.” Er bleibt bei seiner
Forderung nach einer ,sinnvol-
len und kurzen Nordvariante®.
Hauser geht davon aus, dass
diese nicht 100 sondern nur 50
Mio € kostet, ..wenn sie von der
Bergbahnen-Talstation bis zur
Fa. Euroclima und mit anschlie-
Benden Lirmschutzwinden er-
richtet wird® Fin GroBteil der

Bevolkerung wolle die kurze |
Nordvariante.

LA Dr. Andreas Koll (VP) be-
ruft sich auf technische Unter-
lagen zur Tunnelvariante im
Norden und bezeichnet den von
Hauser genannten Preis als ,,vol-
lig illusorisch™. Wie von LR
Anton Steixner angekiindigt,
werde nun Geld in Verbesse-
rungsmaBnahmen gesteckt (z. B
Hiuser an der Ortsdurchfahrt ab-
losen. Firmenzufahrten und
Gleisanschliisse). Derzeit gehe
man von 4.000 bis 5.000 Fahr-
zeugen pro Tag aus — im Ver-
gleich zu anderen Umfahrungen
in Nordtirol eine noch nicht sehr
hohe Zahl. Die Umfahrung
Sillian verbleibe im Raumord-
nungskonzept der Gemeinde, be-
tont Kéll. ,,Wenn man in ein bis
zwei Jahrzehnten wirklich ein so
erhohtes Verkehrsaufkommen
hat, wird man sie angehen miis-
sen — auch mit erhohten Kosten.™




